Remissammanstallnig Accelerationsradgivare

Remissinstans Stodjer | Forkastar | Avstar
Fagligt feeller forbund 3F (Dk) X
Forbrugerradet (DK) X
Miljastyrelsen (DKk) X

Feerdselsstyrelsen, Bilteknisk afdeling (Dk)

Indenrigs- og Sundhedsministeriet (DK) X
Coop Norden Danmark (DK) X
Finlands Transport och Logistik SKAL rf (Fi) | x

Helkama-Auto Oy (Fi) X

Oy BMW Suomi AB (Fi) X
Staten forurensningstilsyn (SFT) (N) X

Norges automobilforbund (NAF) (N) X
Konkuransetilsynet (N)

Materialretur as (N) X

Opplysningsradet for veitraffiken (N) X
Arbetsmiljoverket (S) X
Konsumentverket (S) X
Institutet for miljémedicin (S) X

Kemikalieinspektionen (S) X
Vagverket (S) X
Miljoférbundet Jordens Vanner (S) X

Summa (totalt 19 svar, Dk 6, Fi3,N5,S6) |7 1 10

Miljostyrelsen:
Ideen er i sig selv god. Kraftige accelerationer medfarer ggetbraendstofforbrug, gget
co2-udslip og fra dieselbiler gget partikeludslip.

Et system, hvor gaspedalen "bremses” lyder er formentlig teknisk mulig, ogvil nok
have mere effekt end lyd og blink, men det skal ogsa teenkes igennem om en hindring
af en acceleration er gnskelig. Er der situationer hvor en acceleration er ngdvendig,
kan en decideret mekanisk hindring af accelerationen veere katastrofal.

Miljgstyrelsen tror imidlertid det bliver vanskeligt at udforme relevante krav. Sa
vurderingen af en ansggning bliver subjektiv pa basis af fabrikantens beskrivelse. Det
kan betyde store forskelle mellem forskellige miljgmarkede produkter.

Vi modsatter os som sadan ikke kriterierne, men stiller os ogsa tvivlende om netop en
miljgmaerkning er det rette for dette omrade. Kan miljgmaerkningen bibringe en ekstra
miljggevinst er det selvfelgelig relevant. Kriterierne er nu udarbejdet, men medmindre
produktgruppen far succes, men vi ikke Nordisk Miljgmaerkning skal bruge krafter pa
dette.

Faerdselsstyrelsen



Feerdselsstyrelsen har fra Justitsministeriet modtaget hgring om Svanemarkning af
"accelerationsradgivere", idet Feaerdselsstyrelsen er ansvarlig for regler om karetgjers
indretning og udstyr.

Feerdselsstyrelsen arbejder desuden med oplysningsarbejde om nye bilers
braendstofforbrug og hilser naturligvis initiativer, der kan pavirke brugeren af biler til
en mere braendstofbesparende karselsadfaerd, velkommen.

Feerdselsstyrelsen statter projekter om intelligent farttilpasning. Se link
http://www.fstyr.dk/sw28555.asp

Feerdselsstyrelsen finder, at kravet til K2 "Effekt" er meget subjektive og ikke
preecise, for sa vidt angar maleprocedure.

Feerdselsstyrelsen finder, at fx en sammenligning af malt breendstofforbrug ved
anvendelse af en bestemt karecyklus, fx US06 og ved gennemkarsel af samme
streekning med anvendelse af accelerationsradgiver, maske kunne give en mere pracis
maleteknisk vurdering af udstyret. Det bgr neermere undersgges og dokumenteres af et
prgvningslaboratorium, fx AVL/MTC i Sverige, om en sadanne metode kan
anvendes.

Det skal i den forbindelse bemeerkes, at disse systemer skal veere tilpasset den
konkrete biltype. Dokumentation for afpravning pa én biltype sikrer saledes ikke
tilsvarende besparelse pa en anden biltype, idet systemerne skal kalibreres til den
konkrete biltype.

I gvrigt draftes disse systemer Igbende internationalt, og bilfabrikanterne oplyser (maj
2005), at der p.t. ikke foreligger egentlige undersggelser af disse systemers virkning,
men at indledende undersggelser for fabriksmonterede systemer viser, at man kan
opna en besparelse pa omkring 5%. Feardselsstyrelsen kan saledes ikke genkende
besparelser op mod 30% ved anvendelse af disse systemer.

Feerdselsstyrelsen skal desuden henvise til Detailforskrifter for Kgretgjer afsnit
6.01.002 om, at elektronisk udstyr skal vaere godkendt i henhold til EF-direktiv
95/54/EF om EMC (elektromagnetisk kompatibilitet). Link til Detailforskrifter for
karetgjer findes her: http://www.fstyr.dk/sw22947.asp

Institutet for miljomedicin
IMM stoder forslaget men har foljande invandningar:

Under K2 star det att det ska finnas dokumenterad possitiv miljoeffekt. | det steget
borde det dven goras matningar pa avgaserna. Minskar utslappen av hélsoskadliga
utslapp som CO, NOy och partiklar mm. av accelerationsradgivare?

For dvrigt anser vi att postbilar och liknande fordon som kor i tatbebyggda omraden
borde vara el-drivna. Det &r viktigare an att bilarna har accelerationsradgivare.

Vagverket

Syftet med accelerationsradgivare ar att det skall uppmuntra till ett energieffektivt
korsatt. Vagverket har férhallandevis god kunskap om korbeteende och vilka
parametrar som ar mest betydelsefulla for ett sparsamt korsétt. Vagverket
introducerade tillsammans med STR och Energimyndigheten EcoDriving i Sverige


http://www.fstyr.dk/sw28555.asp
http://www.fstyr.dk/sw22947.asp

1998 och har bade fore och efter detta bedrivit och finansierat forskning inom
omradet.

Vi vill understryka att accelerationsnivan i sig inte paverkar bransleférbrukningen
eller koldioxidutslappen. Istallet ar det topphastigheten mellan stopp och hur
retardationen sker som vid sidan av vaxelval har storst betydelse. Ju hégre
topphastighet desstu mer brénsle har krévts for att skapa rorelseenergin som sedan
bromsas bort. Rorelseenergin kan ocksa bromsas bort pa olika effektivt satt. Vid
motorbroms pa hog véaxel fas bransleavstangning samtidigt som rérelseenergin
anvands for att évervinna rull- och luftmotstand. Alternativet att kora lite langre for
att sedan retardera snabbare med den mekaniska bromsen ger en hogre forbrukning.
En allt for 1g accelerationsniva kan dessutom vara negativ ur branslebesparings
synvinkel pa en bensindriven bil. Detta hanger samman med att det kravs en viss
belastning av motorn for att verkningsgraden skall bli maximal. Att man som ni
skriver har funnit samband mellan kraftig acceleration och hég férbrukning hanger
sannolikt samman med att den hogre accelerationen ocksa gett en hdg topphastighet.

Vi tror darfor inte pa det foreslagna hjalpmedlet. Ett battre alternativ pa temat skulle
vara ett system som dynamiskt begransar topphastigheten kombinerat med hjalpmedel
som talar om nar det ar dags att borja motorbromsa. Nackdelen med ett sddant system
ar forstas att det ar mer invecklat. Helt klart ar dock att det finns ett behov av system
for att hjalpa forarna att kora sparsamt. Efter utbildning eller information om sparsamt
korsatt ar det vanligt att man efter en tid faller tillbaka pa sitt tidigare korsatt om man
inte pa ett eller annat satt pAminns om det.

Vi vill ocksa uppmarksamma den debatt som forsigar inom EU att introducera
vaxlingsindikator, (Gear Shift Indicator, GSI) pa manuellt vaxlade bilar. Som namnt
tidigare &r vaxelval en av de viktigaste parametrarna inom sparsamt korsatt for
manuellt véxlade bilar.

Vi tror ocksa att om ni véljer att ga vidare med system for att hjalpa forarna att kéra
sparsamt att ni da bor vélja en bredare ansats som kan innehalla olika typer av system
som kan paverka en eller flera av de viktigaste parametrarna for ett sparsamt korsétt.

NM-kommentarer

De flesta kommentarerna vander sig mot det subjektiva sétt som kravet pa effektivitet
ar formulerat.

Efter som systemen endast ar radgivande for foraren sa beror ju aven miljoeffekten av
hur val forarna anpassar sig till radgivningen. Att formulera objektiva krav med
teoretiska korprogram och specificerade miniminivaer kan darfor bli svart.

Kravet har formulerats for att man skall kunna se en effekt pa en verklig bilflotta i
verklig trafik istallet.

Vid en revidering kan man titta narmre pa de och se om det kan vara mojligt att trots
allt specificera en testmetod och satta gransvarden.

Miljostyrelsen undrar dven om systemen helt hindrar snabb acceleration, nagot som
skulle kunna vara negativt ur trafiksakerhetssystem.

Systemen &r dock endast radgivasnde. T.ex. sa blockerar inte det mekaniska system
som undersokts helt snabba accelerationer, men motstandet i gaspedalen 6kar nar



accelererar snabbare &n installt varde. Behover man "panikaccelerera” sa ar det
fortfarande mojligt.

Véagverket invander att det inte ar accelerationen i sig som orsakar
branslebesparingen. Tester har dock visat pa en minskad bransleférbrukning och
minskat slitage hos bilar som utrustat med systemet. Nar accelerationen begransas i
kérning med manga start och stopp verkar kérningen bli mjukare, kanske beroende
pa att maxhastigheten sjunker.
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